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Projektinformation

Detaljplanen for Distansgatan i Hogsbo mdjliggér uppférandet av ca 430 nya bostader och enstaka
butikslokaler i bottenvaningarna.

Nuldge

Det specifika basomradet bestar idag (2016) av 651 bostadsrattslagenheter, som enligt
trafikkontorets analysmodell alstrar ca 2350 bilar per dygn (allt resande med start- och malpunkt i
detta omrade), dvs 3,61 bilar per lagenhet och dag.

Modellen som dessa siffror ar hamtade fran bygger pa data fran Trafikverkets trafikprognosmodell
Sampers som darefter nedbrutits till det specifika basomradet. Det finns felmarginaler bade i
modellverktyget och i nedbrytningen pa det aktuella basomradet, sa siffrorna ska tolkas med viss
forsiktighet vad galler detaljeringsgrad, men berdkningarna ger dnda en god bild av trafikens
omfattning.

Alstringstal i modell:

Nulage
Alstring [bilar/dygn] 2348
Boende 1250
Bostader 651

Alstringstal [bilar/boende] 1,88
Alstringstal [bilar/bostad] 3,61




Trafikalstring

Planforslaget medger 430 lagenheter. De enstaka butikslokalerna i bottenplan ska forsorja det lokala
behovet och berdknas inte ge nagot namnvart tillskott av trafik.

Trafikkontorets verktyg Resekalkyl har anvants for att berdkna trafikalstringen vid fardigstallande
fore 2025. Verktyget bygger pa statistik pa en aggregerad niva som motsvarar den dldre
stadsdelsndmndsindelningen. For att hantera skillnaderna pa fardmedelsférdelningen inom
respektive stadsdelsndmnd redovisas ett intervall av resor for respektive fardmedel.

Den aktuella planen genomférs inom omradet Hogsbo (enligt gamla stadsdelsnamndsindelningen),
vilket ar indata for vilka fardmedelsandelar som ska anvandas i kalkylen.

Totalt antal delresor per dag: 1761 (1472-2091)
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2017 2035
Median Min/Max Median Min/Max
Gang 229 191-272 356 297-422
Cykel 123 103-146 192 160-228
Kollektivtrafik 511 427-606 704 589-836
Bil 898 751-1066 495 414-588

Alstringsverktyget visar (enligt figuren och tabellen ovan) hur det totala resandet till och fran
omradet skulle bli fran de nya 430 bostdderna, dels med dagens resmonster (2017) och dels med ett
resmonster ar 2035 under forutsattning att fairdmedelsfordelningen enligt trafikstrategins mal
uppnas.

Detta ger en god bild av inom vilket intervall det ar rimligt att alstring fran denna plan bidrar med.
Men den faktiska alstringen beror i stor grad pa hur planen utformas och vilka mobilitetsatgarder



som genomfors inom denna, samt dven vilka generella forutsattningar for de olika trafikslagen som
omradet erbjuder. | detta arbete anvands alstring enligt dagens (2017 ars) fardmedelsférdelning.

| det har fallet bedoms trafiken som planen alstrar ligga i genomsnittet (median) for Hogsbo, detta
pga att man har har narhet till god kollektivtrafik (hpl Musikvdgen och Nymilsgatan) men dven god
tillganglighet med bil.

Alstring av bilresor fran de nya bostaderna uppgar alltsa till knappt ca 900 bilresor per dygn.
Omraknat till antal bilforflyttningar maste hansyn tas till personbilsbelaggningen i varje bil, som for
Goteborg ér ca 1,2 personer/bil. Den totala tillkommande biltrafiken med start- eller slutpunkt i detta
omrade blir sdledes ca 750 bilar per dygn.

Inom planerna som tas fram inom Bostad 2021 finns mdjlighet att minska antalet parkeringsplatser
upp till 25% jamfort med den géllande parkeringstal, mot att fastighetsagaren inom planen genomfor
ett antal mobilitetsatgarder for att minska bilanvandningen. | planen fér Distansgatan har
exploatdrerna beslutat att genomfora mobilitetsatgarder i den utstrackningen sa att man far minska
antalet parkeringar med 20%. | berdkningarna har det antagits minska biltrafikalstringen i samma
omfattning. Med de planerade mobilitetsatgarderna som genomfors inom planen berdknas de nya
bostdderna darmed alstra ca 600 bilar per dygn.

Alstringen fran de nya 430 bostdderna berdknas till ca 600 bilar vilket motsvarar ett alstringstal pa
1,40 bilar per lagenhet och dag. Detta ar ett mycket lagre alstringstal an det som géller idag i det
aktuella basomradet (3,61). Skillnaden kan delvis forklaras med att basomradet har férskola och
stadsdelsforvaltning och dessutom ligger i direkt anslutning till Flatasskolan, ett lokalt centrum och
en del andra verksamheter. Det finns ocksa vissa osdkerheter i modellen som beskrivs ovan att ta
hansyn till vid jamférelsen. Det lagre alstringstalet for den nya bebyggelsen motiveras ocksa av ett
20% lagre parkeringstal, samt att det kommer att genomféras en rad mobilitetsatgarder som minskar
bilresandet. Bedomningen ar att aven den befintliga bebyggelsen kommer att paverkas av
mobilitetsatgdrderna och den férandrade parkeringssituationen med nytt parkeringshus. Effekten av
minskat resande hos befintliga boende beaktas inte direkt i berdkningarna, men de redovisade
trafikmangderna kan med anledning av detta i praktiken bli lagre an redovisat.



Trafikflodesfordelning

Riktningsfordelning for resor till och fran det aktuella omradet antas bli samma som idag. Underlaget

har hamtats fran Trafikkontorets analysmodell Visum. Nedan illustreras hur dagens trafik som har
start- eller malpunkt i det aktuella basomradet férdelas i vagnatet (utan tillskott fran
nybyggnationen).
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Figuren ovan visar hur dagens trafik till omradet férdelas pa vdgarna i omradet. Den nya
exploateringen ger ett tillskott om totalt (bada riktningar) ca 600 fordon per dygn enligt férdelningen

nedan:
Gata Vagdel Andel | Antal
Marconigatan Oster om Bilradiogatan 93% | 560
Marconigatan Véaster om Bilradiogatan 6% 40
Vasterleden Vaster om Jarnbrottsmotet 9% 50
Vaster-/Soderleden Oster om Jarnbrottsmotet 18% | 110
Dag Hammarskjoldsleden | Norr om Marconimotet 49% | 290

Sammanfattningsvis galler alltsa att den nya bebyggelsens biltrafik huvudsakligen kommer att belasta
Marconimotet och Dag Hammarskjéldsleden, framst i riktning norrut. Pa Vasterleden vaster om
Jarnbrottsmotet forvantas det bli ett tillskott pa drygt 100 fordon per dygn, vilket motsvarar ca 10
fordon under maxtimmen. Pa Séderleden 6ster om Jarnbrottsmotet blir 6kningen knappt 300 fordon
per dygn, vilket motsvarar ca 30 fordon under maxtimmen.



Stadens bedémning ar att planens paverkan pa det statliga vagnatet ar marginell och att
utbyggnaden inte utgdr nagon pataglig skada pa riksintresset for kommunikation.

Staden gor vidare den generella bedomningen att bostadsutbyggnad i Goteborg, dven i de fall
bebyggelsen lokaliseras nara en statlig vag, i lagre grad kommer att bidra till trafikbelastningar pa de
statliga vagarna an vad som skulle ske om motsvarande mangd bostdder skulle byggas langre fran
regionens kdrna som utgors av Géteborgs centrum. Utbyggnader i Goteborg ar att féredra med
hanvisning till att boende i Goteborg har betydligt lagre bilanvandning an vad som ar fallet i andra
delar av regionen. Bilanvdandningen bland goteborgarna kommer ocksa ytterligare minska genom att
staden har uttalade mal for arbete med mobilitetsplanering for minskat bilresande. Inom
BoStad2021 forstarks trovardigheten i detta arbete av de 10-ariga mobilitetsavtal som kommunen
skriver med exploatdrerna, och som alagger bada parter att aktivt arbeta med fragorna.



